. AUSRUSTUNG
'FUR MOTORRADER

mit Lichtbatterieziinder
B 142, BK 142, B 145




Ihre Bestandieile:

BOSCH-Ausriistung fiir Motorrdder
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Der Lichtbatterieziinder —

Lichtmaschine und Unterbrecher fiir den Ziindstrom
in einem Gehbduse mit nur einem Antrieb — bean-
sprucht nur wenig Plaiz,

Die Ziindspule,
die zur Erzeugung des hochgespannten Ziindstroms

dient, ist wvollstindig gekapselt wund kann leicht
eingebaut werden.

Die Balterie

ist von einfacher Form und geringen Abmessungen.
Sie lifsit sich mil Hilfe eines Crigers leicht am Molor-
rad befestigen. Durch ibren krdjtigen Aufbau isi sie
den hoben Anforderungen des Motorradbetriebs in
jeder Hinsicht gewachsen,

Der Scheinwerfer

gibt weitreichendes Fernlicht und gutes Abblendlicht,
das die bebdrdlichen Vorschriften erfiillt.

Das Umschalten von Fernlicht auf Abblendlicht wird
ohne Griffwechsel durch einen Drabizug von
der Lenkstange aus vorgenommen — eine Annebhm-
lichkeit, die jeder Fabrer schitzen wird.

Die Nummerlafterne

beleuchtet das bintere Kennzeichen und kann gleich-
veitig als Handlaterne bei ndchtlichen Reparaturen
auf der Landsirafle dienen,

Eine Seifenlaferne

vervollstandigt die Anlage, wenn mit dem Motor-
rad ein Beiwagen mitgefiibrt wird.

Ein Sucher,

der leicht an der Lenkstange anzubringen ist, bildet
ein wertvolles Hilfsgerdt zum Anleuchten von IPeg-

weisern und Hausnummern,

Das Horn

séhtitzt vor Unfillen, warnt obne zu erschrecken und
erboht die Fabrsicherbeit,



Der Lichtbatterieziinder

Bauart

Im oberen Teil des Lichtbatterieziinder-Gehduses ist die Lichtmaschine unter-
gebracht. Thr Anker wird durch eine im unteren Gehiuseteil gelagerte Vor-
gelegewelle angetrieben. Das hintere Ende dieser Welle ist als Nocken ausge-
bildet, durch den der Unterbrecher fiir den Ziindstrom gesteuert wird. Anker-
und Unterbrecherwelle sind beide in Kugellagern gelagert.

Regler und Schalter (siche weiter unten) sitzen auf der Kollektorseite; eine
Blechkapsel schiitzt sie und das Innere der Lichtmaschine vor. Staub und
Spritzwasser. Der Kollektor und die Kohlebiirsten sind bei den Licht-
batterieziindern B 142 und BK 142 nach Abnahme der Deckplatten 203 f
(Bild 3) zuginglich. Beim Lichtbatterieziinder B 145 mufl die Schutzkapsel
217 abgenommen werden.

Die Anschluflklemmen (30, 51 und 61) sitzen im Innern der Reglerschutz-
kapsel; die Kabel kénnen jedoch von auflen angeschlossen werden,

Die Lichtbatterieziinder B 142 und B 145 werden mit Steuerwellendrehzahl,
BK 142 mit Kurbelwellendrehzahl angetrieben,

Die Lichtmaschine ist eine zweipolige Nebenschlufimaschine von 6 Volt
Spannung; thre Leistung betrigt 30 Watt (B 142, BK 142) bezichungsweise
45 Watt (B 145). Sie liefert, solange der Motor lduft, den Strom fiir den
Scheinwerfer, die Nummer- oder Schlufllaterne, die Seitenlaterne, das Horn
und die Ziindspule, Auflerdem lddt sie die Batterie auf, die bei Stillstand
des Motors die Verbraucher speist,

Spannungsregler

Die Klemmenspannung der Lichtmaschine wird durch einen elektrischen
Schnellregler auf nahezu gleichbleibender Héhe gehalten, gleichgiiltig, mit
welcher Drehzahl die Lichtmaschine umlduft und wieviel Verbraucher ein-
geschaltet sind. Die Glihlampen brennen stets gleichmiflig hell und haben
eine lange Lebensdauer. Die Batterie wird vollkommen selbsttitig mit
hohem Anfangsladestrom schnell aufgeladen.

Selbsttitiger Schalter

Damit bei niederen Drehzahlen des Motors — solange die Kleminefi§ps
nung der Lichtmaschine geringer als die der Batterie ist — die Battgf
nicht iber die Lichtmaschine entladen wird, ist ein selbsttitiger Schdlter
vorhanden. Er schaltet die Lichtmaschine erst dann zur Batterie parallel,
wenn ihre Drehzahl so hoch ist, dafl Batterie- und Lichtmaschinenspannung
einander gleich sind,

Betrieb der Lichtmaschine ohne Batterie

Die selbsttitige Regelung der Klemmenspannung bietet folgenden wichtigen
Vorteil :
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Bei beschidigier Batterie kann der Motor auch mit Hilfe der Lichtmaschine
in Gang gesetzt und die Anlage mit ihr allein weiter belrieben werden.

Dazu muf} die Batterie abgeschaltet werden, indem man das von Klemme 30
des Lichtbatterieziinders kommende Kabel im Kabelverbinder K (sieche Schalt-
bild) 16st. Hierauf wird der auf der Regler-Schutzkapsel angebrachte Um-
schalter 217g (Bild 3) mit einem Schraubenzicher oder Geldstiick auf
,Dynamo" gestellt (Bild 1).

Beim Ingangsetzen des Motors miissen simtliche Stromverbraucher aufler
der Ziindspule ausgeschaltet sein. Es kommt nun darauf an, die Licht-

Mmn Dyn
Bild 1 Umschalter in Bild 2 Umschalter in
Stellung ,,Dynamo” Stellung ,,Ballerie”

AT Rt

maschine auf eine so hohe Drehzahl zu bringen, daf} ziindfihige Funken
erzeugt werden. Sollte dies mit dem Kickstarter allein nicht méglich sein,
so mufl das Motorrad angeschoben werden.

Vor Wiederbenulzen der instandgeselzten und aulgeladenen Balterie ist der
Umschalter wieder aul ,Ballerie” zuriickzustellen (Bild 2), Wird dies ver-

saumt, so entlidt sich die Ballerie bei Stillstand des Fahrzeugs in dle
Lichtmaschine,

Der Unterbrecher

Der feststchende Unterbrecher sitzt im Unterbrechergehduse auf der hin-
teren Lagerplatte unterhalb der Reglerschutzkapsel (Bild 3). Er ist nach Ab-
nahme des Unterbrecherdeckels 110 zuginglich.

Der auf isolierender Unterlage sitzende Unterbrecherhebel 107 ¢ liegt mit
dem Gleitstick 107d auf dem Nocken 133a auf und wird von diesem
abgelenkt. Der feste Unterbrecherkontakt 107a im Amboff hat Masse-
verbindung. Von dem Unterbrecherhebel fiithrt eine Kabelverbindung zu
_d:r_ seitlichen Klemme 1, die mit der Ziindspule verbunden wird. Parallel
Zugden Untmbrecherkﬂntaktcn ist der Kondensator geschaltet, der im un-
'.11 des Gehiuses untergebracht ist. Das Unterbrechergehiuse 108 ist
. _ gcrplattﬂ drehbar gelagert. Eine Riickzugfeder 108 ¢ driickt es in
....,__,,'i"':‘ir des Unterbrechers*). Um den Zindzeitpunkt verstellen
zu konnen, ist der Verstellhebelarm 109a am Unterbrechergehiuse durch
einen Bowdenzug mit einem Handhebel an der Lenkstange des Motorrads
zu verbinden. Der Verstellbereich, am Antriebszapfen gemessen, betrigt in

der Regel 20°.

Einstellen zum Motor
Das Mntnrrad wird mit richtig eingestellter Ziindung geliefert. Sollte sich

} E=1 cinigen Sundcrausfuhrungcn in die Friihziindungslage
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wegen Ausbaues des Lichtbatterieziinders oder aus einem anderen Grund
eine Neueinstellung nétig machen, so ist folgendes zu beachten:

Zunichst ist der Kolben des Zylinders nach der im Motorrad-Handbuch
angegebenen Anleitung einzustellen.

Zum Einstellen des Lichtbatterieziinders mufl der zur Ziindzeitpunkt-
verstellung dienende Handhebel am Motorrad auf , Friihziindung” stehen.
Ist die Bowdenzugverbindung noch nicht hergestellt, so nimmt man zweck-
miflig die Feder 108 ¢ heraus und dreht das Unterbrechergehiuse entgegen
der Drehrichtung des Lichtbatterieziinders bis zum Anschlag in die Friih-
ziindungsstellung. Nach Verdrehen der Feder 103 a, die den Unterbrecher-
deckel 110 hilt, nimmt man letzteren ab. Die Unterbrecherwelle wird am
Antriebszapfen in der Drehrichtung (siehe Pfeil auf dem Gehiuse) so lange
gedreht, bis das Gleitstiick 107d am Unterbrecherhebel 107 ¢ durch den
Nocken 133 a abgelenkt wird und die Kontakte 107a und 107b sich gerade
offnen,

217F
217g
217e s17e
203f 110
! '?:7___-_-'-----_-';.'-'_:_' e .' ‘ 1.__ : 139¢C
A =i Sl 133a
— s *._" i3 e | B
108c g N oW L 1396
Vir : 139a
5 Voo i), = . 107a
7109a 2 Ny, & 1076
107¢ i = K
3 ) = —bﬁ' = E‘I
708 107d 103a
Bild 3 Lichtbatterieziinder, Unlerbrecherdeckel abgenommen
1032 = Deckelhalter 133a = Nodken
107a = Amboflkontake 139a = Ambofi
107b = Hebelkontake 139b = Klemmschraube zum Befestigen
107 ¢ = Unterbrecherhebel des Ambosses
107d = Gleitstiick im Unterbrecherhebel 139¢ = Verstellschraube
108 = Unterbrechergehiuse 203f = Dedkplatte
108¢ = Riickzugfeder . 217 = Reglerschurzkapsel
108f = Filz fiir Nodkenschmierung 217e = Gummitiillen
109a = Verstellhebel 217 f = Anschlufischrauben
110 = Unterbrecherdeckel 217 g = Umschalter

Jetzt bringt man durch Verschieben des Lichtbatterieziinders das auf dem
Antriebszapfen befestigte Antriebselement in Eingriff mit dem Antriebs-

o)



element des bereits eingestellten Motors und befestigt den Lichtbatterie-
ziinder auf seinem Sitz.

Beim Kuppeln des Lichtbatterieziinders mit dem Motor ist genau darauf
zu achten, dafl die Lage des Antriebszapfens sich gegen die antreibende Motor-
welle nicht dndert, da sonst die Ziindung nicht im gewiinschten Zeitpunkt eintritt.
Wird der Lichtbatterieziinder durch Zahnrider angetrieben, so ist eine beson-
dere Einstellung des Lichtbatterieziinders nicht nétig. Es geniigt, die Zahnrider
so miteinander in Eingriff zu bringen, dafl die Einstellmarken sich decken.

Anmerkung. Zum Einstellen verwendet man am besten einen etwa 0,03 mm
starken Stahlblechstreifen, der zwischen die Kontakte geschoben wird. Mit
dem Augenblick, in dem sich der Blechstreifen leicht herausziehen lafit, ist
der Oeffnungsbeginn der Kontakte festgestellt. Die Verwendung von Papier-
streifen zum Einstellen ist nicht empfehlenswert, da beim Herausziehen
leicht Papierfasern zwischen denKontakten hingen bleiben und der Batterie-
ziinder dann im Betrieb versagt, wenn die Kontakte nicht sorgfiltig gereinigt
werden.

Der Lichtbatterieziinder wird durch Schrauben oder durch Pafistifte und
Spannband befestigt. Bei der letzteren Befestigungsart miissen die Spann-
schraube am Spannbandschloffi und ihre Gegenmutter fest angezogen wer-
den, damit sich das Spannband nicht lockert. Etwa auftretende Héhen-
unterschiede zwischen Antriebs- und Ziinderwelle konnen durch Unter-
legen entsprechend starker Blechstreifen ausgeglichen werden.

Keine Streifen aus Papier oder Pappe verwenden

Befestigen der Lichtkabel am Lichtbatterieziinder

Die vom Lichtbatterieziinder zu den Klemmen 30/51 und 61 am Scheinwerfer
und zur Klemme 30 () der Batterie filhrenden Kabel (Lackkabel von
1,5 mm? Litzenquerschnitt) werden auf etwa 8 mm von ihrer Isolation
befreit und die Klemmschrauben 217f (Bild 3) gelost (nicht ganz heraus-
schrauben!). Die Kabel werden in die Bohrungen der Gummitiillen 217e
so tief eingefiithrt, bis sie aufstoflen, und mit den Schrauben 217 f festgeklemmt
(durch leichten Zug priifen, ob die Kabel festsitzen). Das Kabel an der
Klemme 30 der Batterie ist zuletzt anzuschlieflen (siche auch Seite 18
FhdaSchaltbild Seite 23).

Béfestigen des Ziindkabels an der Unterbrecherklemme

Das Niederspannungskabel wird an Klemme 1 des Lichtbatterieziinders mit
dem mitgelieferten Kabelschuh befestigt. Dazu wird das auf etwa 5 mm von
seiner Isolation befreite Kabelende zunichst von oben her durch die kleinere
Oeffnung der Gummischutzkappe gesteckt, dann in den Kabelschuh einge-
fiihrt, festgeklemmt und eingelotet (Bilder 4 und 5). Nachdem der Kabel-
schuh durch Mutter und Federscheibe an der Anschlufiklemme befestigt
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ist (Bild 4), wird die Gummischutzkappe wieder iiber die Isolierscheibe
der Anschlufiklemme gezogen, wie dies durch die gestrichelten Linien
in Bild 4 angedeutet ist.

Das andere Ende des Kabels wird mit der Klemme 1 der Ziindspule verbunden.

Die ZﬁndSPule dient zum Umformen des niedergespannten Lichtmaschi-
nen- oder Batteriestroms in hochgespannten Ziindstrom. Sie hat eine vom
Primirstrom (Niederspannung) durchflossene Wicklung mit wenigen Win-
dungen dicken Drahtes und eine zweite mit vielen Windungen diinnen
Drahtes, die Hochspannung fithrende Sekundirwicklung, die mit der Zind-
kerze verbunden ist.

Im Primirstromkreis liegt der Unterbrecher, der den Strom im Ziindzeit-
punkt unterbricht und dadurch in der Sekundirwicklung eine hohe Spannung
hervorruft, die sich in Form des Ziindfunkens an der Zindkerze ausgleicht,
Der Anfang der Primirwicklung (Klemme 15) ist iiber den Zindungsschal-
ter am Scheinwerfer mit der Klemme 51 des Lichtbatterieziinders und da-
durch zugleich mit der Klemme 30 () der Batterie verbunden (siche Schalt-
bild Seite 23). Vom Ende der Wicklung (Klemme 1) fithrt ein Kabel zur
Klemme 1 (Unterbrecher) am Lichtbatterieziinder.

Die Sekundirwicklung bildet die Fortsetzung der Primirwicklung; Ende
Primirwicklung und Anfang Sekundirwicklung sind miteinander verbun-
den. Das Ende der Sekundirwicklung (Klemme 4) wird durch ein Hoch-
spannungskabel an die Ziindkerze angeschlossen.

Beim EBinbau der Ziindspule ist darauf zu achten, dall ihr Gehéduse gute
metallische Verbindung mit dem Rahmen des Motorrads hat.
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Befestigen der Kabel an der Ziindspule

Die Niederspannungskabel werden zweckmiflig durch Kabelschuhe
an die Klemmen 1 und 15 der Ziindspule angeschlossen. Das Befestigen der
Kabelschuhe am Kabel wird in der gleichen Weise vorgenommen, wie auf
Seite 6 unter , Befestigen des Kabels an der Unterbrecherklemme™ beschrie-
ben (Bild 5). Ueber den Kabelschuh wird vorteilhaft ein Stiick Gummi-
schlauch gezogen, wie dies Bild 6 zeigt.

Das Hochspannungskabel verlifit die Zindspule durch die Hoch-
spannungsausfithrung (Klemme 4). Das Anschlieflen dieses Kabels wird in
folgender Weise vorgenommen:

1. Ueberwurfmutter 156 d, Hiilse 156 ¢ und Gummiring 156 f {iber das Kabel-
ende schieben. Kabelende mufl mindestens 20 mm freistehen! (Bild 7).

2. Kabelende in Hochspannungsausfithrung so weit einschieben, bis es fiihl-
bar am Boden aufstofit.

3. Gummiring und Hiilse herunterschieben, bis sie aufsitzen und mit Ueber-
wurfmutter befestigen (Bild 8).

4. Durch Zug priifen, ob Kabel festsitzt.

. Kabel
|
i |l=m_ :T 786 d
 mm—
| .
!:'jﬂi' ?‘56&
i 756 f
T |
§| 20mm 3 ‘ I
1 . i
Bild 7 Bild 8

Die Batterie hat eine Nennspannung von 6 Volt. Ihr Fassungsvermégen
(,,Kapazitit”) betrigt 7 Ampérestunden bei 10stiindiger Entladezeit; sie
kann also in frisch geladenem Zustand einen Strom von 0,7 Ampere 10 Stun-

den lang ununterbrochen abgeben.

Im Deckel des Batteriekastens sind kurze Angaben iiber die Behandlung der
Batterie enthalten. Ausfithrliche Anweisungen siehe nichste Seite,
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Anschlieffen der Kabel

Die Batterie hat keine besonderen Anschluflklemmen; die gummiisolierten
Batteriekabel sind vielmehr unmittelbar an die Polképte angelétet und treten
durch seitliche Schlitze aus dem Kastendeckel aus.

Bild 9 Balterie Bild 10 Batterietriger, Kabelverbinder

Das vom Minuspol (—) der Batterie ausgehende Kabel ist an die Massesam-
melklemme S21 (siehe Schaltbild Seite 23) anzuschlieflen.

Das Pluskabel (+4) wird durch eine Muffe (Bild 10) mit dem von Klemme 30
des Lichtbatterieziinders ausgehenden Kabel verbunden. Gegen Masseschlufy
wird diese Muffe durch einen Gummischlauch geschiitzt. Beim Ueber-
schieben des Gummischlauchs achte man darauf, daf
die Muffe vom Gummischlauch ginzlichiberdeckt wird.

Behandlungsvorschrift

A. Behandlung der voll geladenen Ballerie.
1. Batterie rein und trocken halten.
2. Keine Gegenstinde auf die offene Batterie legen (wegen Kurzschlufigefahr).
3. Méglichst oft (mindestens alle 4 Wochen) nachsehen, ob die Sdure 8§ mm
iiber Plattenoberkante steht.
Ist dies nicht der Fall, destilliertes Wasser nachfiillen.

4. Chemisch reine Akkumulatorensiure nur als Ersatz fir ver-
schittete und ausgelaufene Sdure nachfiillen. Dabei muf} die
Dichte der Nachfillsiure annihernd so grofl sein wie die Sdure in der
betretfenden Zelle. Siduredichte vorher messen.
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5. Verdunstete Fliissigkeit nur durch destilliertes Wasser er-
setzen.

6. Die Batterie ist voll geladen, wenn alle Zellen gleichmiflig lebhaft gasen
(die Batterie kocht), die Klemmenspannung jeder einzelnen Zelle auf
2,6 bis 2,7 Volt gestiegen ist und die Sdure 1,285 spez. Gewicht = 320 Bé
hat (in tropischem Klima 123 = 270 Bé).

Anmerkung: Die Zellenspannung wihrend der Ladung messen.

Die Sduredichte bei dem unter 3. angegebenen Siurestand messen.

Man kann den Ladezustand der Batterie an der Siuredichte erkennen,
vorausgesetzt, dafl die Batterie stets richtig behan-
delt wurde.

Der Zusammenhang zwischen Siuredichte und Ladezustand ist folgender:
1,285 Spez. Gewicht (320 Bé): Batterie gut aufgeladen |;, Lm-[ 1,23 (270 Bé)
1,25 spez. Gewicht (290 Bé): Batterie halb geladen |pischem] 1.21 (250 Bé)
1,21—1,23 spez. Gewicht (25°—270 B&) : Batterie entladen [Kﬂma | 117 (210 B¢)
7. Nach dem Einfiillen von Wasser oder Siure ist die Dichte erst zu messen,

nachdem die Flissigkeit in den Zellen gut durchgemischt ist; dies ge-
schieht am besten durch Nachladen (15 Stunde).

B. Behandlung der nicht geniigend geladenen und der entladenen Batterie

="

. Batterie im Fahrzeug oder von besonderer Stromquelle aufladen, bis sie
15 Stunde lang, kocht” und die Spannung jeder Zelle 2,6 bis 2,7 Volt betrigt.
Ladestrom abschalten,

Batterie 1, Stunde lang ruhig stehen lassen.

4. Sduredichte messen. Das spez. Gewicht muff 1,285 = 320 Bé (in tropi-
schen Lindern 1,23 = 270 Bé) betragen. Siduredichte zu grof: Flissig-
keit in den Zellen mit destilliertem Wasser verdiinnen; Siuredichte zu
gering: Sdure hcherer Dichte nachfillen; in beiden Fillen beachten, .
daf} die Siurefliissigkeit iiber den Platten nicht zu hoch steht (s. A 3).

@ N

C. Behandlung der kranken Batterie

Sulfatierte Batterien 40 Stunden mit 0,25 Amp. aufladen. Danach mit der
vollen Ladestromstirke (1 Amp.) zu Ende laden.

2. Andere Fehler, wie Kurzschlufl einer Zelle, geloste Polkopfverbindungen,
gesprungene Hartgummigefifle diirfen nur in einer Spezialreparaturwerk-
stitte beseitigt werden, '

'H.

D. Behandlung bei l\’ichlgehrauch (Aufbewahrung) :
Die Batterie wie unter A angegeben behandeln; mindestens alle 4 Wochen

aufladen, unter Umstinden von einer besonderen Stromquelle aus. Es ist gut,
die Batterie vorher mit hochstens 3 Amp. auf 1,8 Volt pro Zelle zu entladen.

Der SChﬂi[lWEI’fEI’ ist so gebaut, dafl Staub und Spritzwasser nicht auf
den Spiegel gelangen kénnen. Die Reinigung des Spiegels ist daher unnétig
und zu unterlassen, da jede Beriihrung der hochglanzpolierten Spiegelober-
fliche schadet.
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Der Scheinwerfer enthilt eine Biluxlampe fiir Fern- und Abblendlicht und
eine Hilfslampe fiir Standlicht, die unterhalb der Biluxlampe sitzt.

512¢ 518 519b 503

501

i " it nf#%mw" llllll | 'J'I'r'l"fﬂ | f”
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513 503a
Bild 11 Scheinwerfer EAS 1502

501 = Gehiuse 513 = Bowdenzugschalter

503 = Scheibenfassung 513t = Horndruckknopt

503a = VerschluBschraube 518 = Schalthebel

512¢ = Sicherungshalter 519b = Schauglas der Ladeanzeigelampe

Beim Einsetzen der Biluxlampe in den Scheinwerfer kommt der Gliihfaden
fir das Fernlicht ohne weiteres in den Brennpunkt des Spiegels.

Zum wahlweisen Einschalten des Fernlichts oder des Abblendlichts dient
ein 1n den Scheinwerfer eingebauter, durch Drahtzug (Bowdenzug) von der
Lenkstange aus bedienter Abblendumschalter.

Am Gehiduse des Scheinwerfers ist ein Schalthebel 518 angebracht, Er hat drei
Schaltstellungen und dient zum Ein- und Ausschalten der verschiedenen
Beleuchtungskérper (Scheinwerfer, Nummer- und Seitenlaterne), Die Ziin-
dung wird durch Hochziehen (oder vollstindiges Herausziehen) des Schalt-
hebels abgeschaltet, Der Schalthebel 1ifit sich in allen drei Schaltstellungen
abziehen; dadurch ist der Schalter vor miflbriuchlicher Benutzung ge-
schiitzt.

Um bei Verlust des abgezogenen Schalthebels (aus Isoliermaterial) sofort
cinen Ersatz zu haben, empfiehlt es sich, einen eisernen Ersatzschliissel
am Schliisselbund bei sich zu tragen (auf besondere Bestellung lieferbar).

Neben dem Schalter ist eine Ladeanzeigelampe 519b zur Ueberwachung der
Batterieladung untergebracht, Sobald die Batterie durch den selbsttitigen
Schalter parallel zur Lichtmaschine geschaltet wird, erlischt die Lampe und
zeigt dadurch den Beginn der Ladung an, Das Aufleuchten der Lampe bei
Stillstand erinnert den Fahrer an das Abstellen der Ziindung durch
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Hochziehen (oder Herausziehen) des Schalthebels. Ist die Ziindung ausge- |
schaltet, so erlischt die Lampe,

Der Fahrer mufl unbedingt darauf achten, dafl er bei Stillstand des
Motorrads die Ziindung abstellt. Bleibt der Motor zufillig in einer
Kolbenstellung stehen, bei der die Unterbrecherkontakte geschlossen
sind, so kann die Batterie sich iiber die Ziindspule entladen.

Die Scheinwerfer werden auch fiir Einbau eines Tachometers geliefert.

Schalthebelstellungen

Links

Mitte

Rechts

Stadtfahrt bei Nacht

Hilfslampe, Nummer-
laterne, Seitenlaterne so-
wie Ziindung eingeschaltet

Schalthebel hoch- oder ab-

gezogen .

Standlicht

Hilfslampe, Nummer-
laterne und Seitenlaterne
eingeschaltet; Ziindung

Taglahrt

Ziindung eingeschaltet, alle
ibrigen Verbraucher (aufler
Horn) ausgeschaltet

Schalthebel hoch- oder ab-

gezogen :

0-Stellung

Ziindung und alle iibrigen
Verbraucher (aufler Horn)
ausgeschaltet

Nachtfahrt

Ziindung, Biluxlampe,*)
Nummerlaterne und Sei-
tenlaterne eingeschaltet

ausgeschaltet

Die Schalthebelstellungen verstehen sich in Fahrtrichtung gesehen.

*) Fahrtlicht, d. h. Fern- oder Abblendlidht, je nach Stellung des Bowdenzugschalters.
Das Horn 15t in allen Stellungen des Schalthebels (auch bei hoch- oder abgezogenem Schalthebel) cingeschaltet.

Befestigen der Kabel

Das Anschlieffen der Kabel nehme man nach dem Schaltbild vor. Um die
Kabelklemmen zum Anschlielen der Kabel zuginglich zu machen, muf} der
Scheinwerfer gedffnet werden, Man 16st die Verschlufischraube 503 a (Bild
11), schwenkt die Scheibenfassung 503 nach oben und hebt den Haltestift
503 ¢ (Bild 12) aus dem Loch im Haltelappen 501 b heraus. Die Kabelenden
werden auf etwa 7 mm von ihrer Umhiillung befreit und durch die Kabelein-
fihrungstiillen 501 a hindurchgesteckt, Die Lécher in den Kabeleinfiihrungs-
tiillen sind durch Gummihiutchen verschlossen,

Vor dem Einfiithren \ies Kabels wird das Gummihidutchen mit einem spitzen
Gegenstand durchstoflen, Die verschiedenen Kabel werden nun an die ent-
sprechenden Klemmen angeschlossen, wie in dem Schaltbild angegeben,

Anmerkung. Gummihiutchen der etwa nicht benutzten Kabeleinfiihrungs-
lcher nicht durchstoflen, sonst dringt Wasser und Staub in den Scheinwerfer
ein. Bei einigen Ausfithrungen der Scheinwerfer sind statt der Kabeltiillen
Kabelschutzschliuche vorgesehen, durch welche die Kabel in den Schein-
werfer eingefiilhrt werden,
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Die Kabel werden im Innern des Scheinwerfers durch die Kabelschellen
509 c gefithrt., Bei der Nummerlaterne wird ein zweiadriges Kabel verwen-
det; das schwarze Kabel kommt an Klemme 58, das weifle Kabel (Masse)
an Klemme 31.
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Bild 12 Scheinwerfer, geiffnet

501 a = Kabeleinfihrungstiillen 505 = Fassungsteller 514 = Abblendumsdhalter
501b = Haltelappen 507 = Biluxlampe 519 = Ladeanzeigelampe
503 = Scheibenfassung 508 = Hilfslampe AS = Anschlufiplatce
503 ¢ = Halrestift 509 ¢ = Kabelschellen

504 = Spiegel 512 = Sicherung

Einstellen des Scheinwerfers

Der Scheinwerfer ist so einzustellen, daf} bei belastetem Motorrad die Mitte
des vom Fernlichtfaden ausgehenden Lichtbiindels in 5 m Entfernung um
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Bild 13 Einstellen des Scheinwerfers

2 cm gegen die Horizontale geneigt ist (Motorrad dabei nicht auf den Stinder
stellen),
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Auswechseln der Glihlampen

Zum Auswechseln einer durchgebrannten Glihlampe muff der Scheinwerfer
gedffnet werden wie unter ,Befestigen der Kabel” beschrieben.

Fassungsteller 505 (Bild 12) vom Spiegel abnehmen. Beschidigte Lampe
zuerst nach hinten driicken, dann nach links drehen und herausnehmen.
Neue Biluxlampe so einsetzen, dafl die Bezeichnung ,oben top” auf dem
Sockel nach oben zeigt und die beiden Sockellappen durch die ent-

sprechenden Schlitze geschoben werden koénnen. Lampe nach rechts bis
zum Anschlag drehen und nach vorne ziechen. Neue Hilfslampe*) so ein-

setzen, dafl die Stifte im Sockel durch die vorgesehenen Schlitze ge-
schoben werden koénnen, nach rechts drehen und nach vorne ziehen, daf}
die Stifte in die beiden Vertiefungen zu liegen kommen.

Die einzusetzenden Lampen miissen vollig frei von Oel und Fett sein, da
sonst der Spiegel im Laufe der Zeit durch die sich bildenden Diampfe
getriibt wird. Neue Lampen am besten mit dem Seidenpapier der Ver-
packung einsetzen; beschmutzte Lampen mit Spiritus — nicht Benzin —
reinigen.

Auswechseln der Ladeanzeigelampe

Um eine durchgebrannte Ladeanzeigelampe auszuwechseln, mufl der Schein-
werfer gedffnet werden, Die Ladeanzeigelampe 519 (Bild 12) wird durch
einen federnden Biigel gehalten. Nach Zuriickdriicken des Biigels kann die

Lampe herausgenommen und durch eine neue ersetzt werden. (Bestellzeichen:
Bosch NGL 692/1 Z = Osram 3765).

514b 514a

Bild 14 Abblendumschalter

5142 = Kontakthebel
514b = Kontaktkndpfe
514¢ = Nachstellmutrer

514d = Sicherungsmutter
514e = Anschlaglappen
514 f = Anschlagstifc

Auswechseln der Sicherung

Um die Sicherung auszuwechseln, braucht nur der Sicherungshalter 512¢
(Bild 11) aus dem Scheinwerfergehiuse herausgeschraubt zu werden. Nach-

*) Als Hilfslampen méglichst nur mattierte cder emaillierte Lampen verwenden.
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dem eine neue Sicherung (Bestellzeichen WSG 501/1Z) eingesetzt worden 1st,
wird der S1cherungshaltcr wieder eingeschraubt, Falls gerade kein Schrau-
benzieher zur Hand ist, kann der Sicherungshalter auch mit einem Geld-
stiick heraus- und wie.der eingeschraubt werden,

Nachstellen des Bowdenzugs

Der Bowdenzug mufl so eingestellt sein, dafl der Anschlaglappen 514 e des
Kontakthebels 514a etwa 05 mm vom Anschlagstift 514 f absteht (Bild 14),
Ist dies nicht der Fall, so mufl die Nachstellmutter 514c nach Lockern der
Sicherungsmutter 514d so lange verdreht werden, bis der Kontakthebel

richtig steht,

Die Nummer- und Schlufllaterne dient zur Beleuchtung des hin-
teren Kennzeichens und gleichzeitig als Schlufilicht. Das Gehduse hat dem-
entsprechend zwei Lichtaustrittséffnungen mit einer klaren Scheibe zur
Beleuchtung des Kennzeichens und einer roten Scheibe als Schlufilicht.

a) Nummerlaterne JIN 5 (Bild 15). Diese Laterne hat zylindrische Form. Sie
kann auch als Handlaterne verwendet werden, indem ihre Befestigungsmutter
551 e gelost und die Laterne aus dem Schlitz des Tridgers herausgenommen
wird. Um eine groflere Bewegungsfreiheit zu erreichen, wird in diesem
Fall ein lingeres Kabel verwendet, das ber Nichtgebrauch in einigen Vor-
ratswindungen am Motorrad untergebracht wird.

Befestigen des Kabels

Verwendet wird ein zweiadriges Gummikabel (Bezeichnung NKA 30/0,75),
das auf seinem Wege vom Scheinwerfer bis zur Nummerlaterne durch Kabel-
halter (Bild 20) und an den Stellen, wo es herausgenommen werden soll,
durch federnde Klemmen gehalten wird.

551 = Fenstergehiuse
551b = Hiilse

551e = Befestipungsmutter
553 = Gliihlampe

554 = Lampenfassung
556 = Anschlufklemme
571la = Spannschraube

551 553 554 556 S57ia 551b 551e
Bild 15 Nummerlaterne JN 5, geiofinet

1. Spannschraube 571 a lésen.
2. Fenstergehduse 551 unter Linksdrehen aus Hiilse 551 b herausziehen.

3. Kabelende durch Befestigungsmutter 551 e und Gewindehals einfithren,

. Schwarzes Kabel an Plusklemme (+4), weiles Kabel an die
andere Klemme 556 der Lampenfassung 554 anschliefien.
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5. Kabel zuriickziechen, bis Lampenfassung in der Hiilse aufsitzt,

6. Fenstergehiuse 551 unter Rechtsdrehen in Hiilse einschieben und mittels
Spannschraube 571 a befestigen.

Die anderen Kabelenden werden zum Scheinwerfer gefiithrt: schwarzes

Kabel kommt an Klemme 58. weilles Kabel (Masseleitung) an Klemme 31

des Scheinwerfers.

Auswechseln der Glithlampe

1. Spannschraube 571 a 1sen (Bild 15).

2. Penstergehiuse 551 unter Linksdrehen aus Hiilse 551 b herausziehen.

3. Beschddigte Glilhlampe zuerst nach hinten driicken, dann nach links
drehen und herausnehmen.

4. Neue Lampe so einsetzen, dafl die beiden Stifte im Lampensockel durch
die Schlitze der Fassung geschoben werden konnen. Lampe so weit nach
rechts drehen, dafl die Stifte in die beiden Vertiefungen zu liegen kommen.

5. Fenstergehiuse 551 unter Rechtsdrehen in Hiilse 551 b einschieben und
mit Spannschraube 571 a befestigen.

b) Nummerlaterne JN 7 K1 (Bild 16). Diese Laterne hat ein muschelférmi-
ges Gehduse. Sie ist mit der Kennzeichentafel fest verbunden und kann daher
nicht als Handlaterne benutzt werden.

Befestigen des Kabels

Das einadrige Kabel (Bestellzeichen NKA 14/1,5) wird auf seinem Weg
vom Scheinwerfer bis zur Nummerlaterne durch Kabelhalter (Bild 20)
befestigt.

551

Bild 16 Nummerlalerne JN 7K 1,

geOffnet

551 = Laternengehiuse
551 b = Bodenplatte
553 = Gluhlampe

554 = Lampenfassung
556 Anschluffklemme
559 Gummitiille

562

Befestigungsschrauben

B2T0 27

1. Die beiden Schrauben 562 herausschrauben und Laternengehduse 551
von der Bodenplatte 551 b abheben.

2. Kabelende durch die Gummitiille 559 hindurchstecken und unter die
Klemmschraube 556 klemmen. Das andere Ende des Kabels wird an
Klemme 58 des Scheinwerfers befestigt.

16



3. Laternengehiuse 551 wieder auf die Bodenplatte 551b aufsetzen und
mit den beiden Schrauben 562 festschrauben.

Auswechseln der Glihlampe

1. Die beiden Schrauben 562 herausschrauben und Laternengehiuse 551 von
der Bodenplatte 551 b abheben.

2. Alte Glihlampe herausnehmen (Lampe zunidchst in ihrer Fassung 554
zuriickdriicken, Lampe um 90° drehen und herausziehen). Neue Lampe
so einsetzen, dafl einer der beiden Stifte im Lampensockel nach oben
zeigt. Lampe in Klemmfassung 554 einschieben und dann um 909 drehen,
bis die beiden Sockelstifte in die dafiir vorgesehenen Aussparungen zu
liegen kommen,

3. Laternengehiduse 551 wieder auf die Bodenplatte 551 b aufsetzen und mit
den beiden Schrauben 562 festschrauben.

Die Seitenlaterne ist fir Motorrider mit Beiwagen bestimmt; sie ist
auf der dem Motorrad abgewendeten Seite des Beiwagens anzubringen.

a) Seitenlaterne L 75 (Bild 17).

Befestigen des Kabels
1. Scheibenfassung 572 nach Lésen der Schraube 572a vom Gehduse der
Laterne abnehmen.

Bild 17 Seilenlaterne L 75, zerlegl

551 = Gehiuse

553 = Gliithlampe

554 = Lampenfassung
556 = Kabelklemme
5562 = Klemmschraube
572 = Scheibenfassung
572a = VerschluBfschraube
573 = Spiegel

572 572a 556a 556

2. Das von Klemme 58 des Scheinwerfers ausgehende Kabel (Bestellzeichen
NKA 14/1,5 durch den Gehdusefufl einfithren und an Klemme 556 be-
festigen.

3. Scheibenfassung 572 wieder aufsetzen und mit Schraube 572a befestigen.

Auswechseln der Gliihlampc wie beim Scheinwerfer (siche Seite 14).

b) Seitenlaterne JK 50 (Bild 18)

Das Befestigen des Kabels und das Auswechseln
der Glihlampe geschieht in gleicher Weise wie S
bei der Nummerlaterne JN7K 1 (Bild 16). Bild 18 Seitenlaterne JK 50
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Das Horn

Der Ton des Bosch-Horns entsteht durch die Schwingungen einer Mem-
brane, die mit Hilfe eines Elektromagneten und eines Unterbrechers erzeugt
werden.

Bild 19 Horn

Das Bosch-Horn bedarf keiner Wartung. Sollte der Ton nach ldngerer
Betriebszeit unrein werden, so lifit man das Horn am besten bei einem
B osch-Dienst nachsehen,

Die Leitungen

Um Kurzschliisse und Stérungen zu vermeiden, ist grofite Sorgfalt auf das
Verlegen der Leitungen und das Anschlieflen der Kabel zu verwenden. Als
Leitungen werden Lackkabel mit einer Kupferlitze von 1,5 mm? Querschnitt

[ Gz — =72}

Bild 20 Kabelhalter

verwendet; sie sind unempfindlich gegen Wasser, Benzin und Oel. Zum Be-
festigen der einadrigen Kabel am Rahmen des Motorrads dienen Kabelhalter
(Bild 20).

Zur Riickleitung des Stromes dienen die Metallteile des Rahmens oder des
Motors (Masse). Beim Einbau der im Schaltbild mit * bezeichneten Teile
ist daher auf gute metallische Verbindung mit dem Rahmen oder dem Motor
zu achten.

Die Klemmen 31 von Batterie und Scheinwerfer werden durch besondere
Kabel an die Massesammelklemme S21 angeschlossen (s. Schaltbild Seite 23).
Das Anschlieffen der Kabel nehme man nach dem Schaltbild vor. Es sind
grundsitzlich immer gleichlautende Klemmen miteinander zu verbinden,
also z. B, Klemme 30 des Lichtbatterieziinders mit Klemme 30 der Batterie,
Klemme 15 der Ziindspule mit Klemme 15 des Scheinwerfers usw, Die Kabel
sind zuerst an den Lichtbatterieziinder, dann an den Scheinwerfer und die
iibrigen Stromverbraucher und erst zuletzt an die Batterie anzu-
schlieflen, da sonst Kurzschlufigefahr besteht.
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Behandlungsvorschriften

Die regelmiflige Wartung der Anlage erstreckt sich auf folgende Maf-
nahmen:

Nachsehen der Balterie

Oelen des Getriebes (nur bei B 145)

Nachstellen der Unterbrecherkontakte

Nachsehen der Kohlebiirsten

Priifen der Kabel

Unterbrecherkontakte reinigen

Einfetten des Uebersetzungsgelriebes und der Kugellager
Oelen des Bowdenzugs

Zur Beachlung: Der Regler-Schalter wird in der Fabrik genau eingestellt;
an dieser Einstellung darf unter keinen Umstinden etwas geindert werden.
Wir warnen davor, hochspannungsfiihrende Metallteile der Ziindanlage (z. B.
die Kerzenanschlufimutter) bei laufendem Motor zu beriihren, da unter
Umstinden Schiadigungen durch elektrische Schlige eintreten kénnen.

1. Regelmiflig etwa alle 4—6 Wochen:

Batterie nachsehen
(siche Seite 9)

2. Regelmiflig nach etwa 2000 km:

Gelriebe des Lichtbatierieziinders B 145 dlen

Zu diesem Zweck ist dic auf der Antriebscite befindliche, mit ,,01” ge-
kennzeichnete Schraube herauszuschrauben, das Schmierloch mit Ol zu
fillen und die Schraube wieder einzuschrauben.

3. Regelmaflig nach etwa 5000 km:

Unterbrecherkontakte nachstellen

Wahrend der Unterbrechung d.h. wenn das Gleitstiick 107d (Bild 3) des
Unterbrecherhebels 107 ¢ auf den Stahlnocken 133a aufliuft, miissen die
Kontakte 107 a und 107b des Unterbrechers 0,4 bis 0,5 mm voneinander ent-
fernt sein. Dieser Abstand kann durch Nachstellen des Ambofles 1392 ge-
regelt werden. Zu diesem Zweck wird die Klemmschraube 139b, die den
Ambof} hilt, gelost und der richtige Abstand mit Hilfe der Exzenterschraube
139 ¢ eingestellt. Die Klemmschraube 139b wird dann wieder festgezogen.

Kohlebiirsten der Lichtmaschine nachsehen

Hierzu werden bei B 142 und BK 142 die beiden Deckplatten 203 £ (Bild 3),
bei B 145 die Reglerschutzkapsel 217 abgenommen, Sind die Biirsten soweit
abgenutzt, dafl die Biirstenfeder in der Aussparung des Biirstenhalters anzu-

stoflen droht, so miissen sie bei einer Bosch-Vertretung oder einem Bosch-
Dienst ausgewechselt werden,
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Kabel priifen

Man sehe nach, ob die Kabel an irgend einer Stelle durchgescheuert sind
(besonders die Kabel an der Lenkstange und die Batteriekabel). Schadhafte
Kabel sind auszuwechseln.

4, Nach 20000 km oder bei Uberholung des Motorrads:

Unterbrecherkontakte reinigen

Leichte Firbung der Kontaktoberfliche (grau oder schwarz) hat keinen
Einflufl auf die Ziindleistung. Sind die Kontakte stark verbrannt oder un-
eben, so miissen sie gefeilt werden.

Durch Ablenken des Unterbrecherhebels 107 ¢ mit dem Finger werden die
Kontakte 107a und 107 b voneinander getrennt und konnen leicht mit einer
feinen Feile sauber und eben gefeilt werden.

Beim Feilen ist streng darauf zu achten, daf} keine Feilspane an den Schmier-
filz 108 f (Bild 3) gelangen. Die Feilspdne sind nach Beendigung der Arbeit
sorgfiltig aus dem Unterbrechergehduse zu entfernen. Spezialkontaktfeilen
zum Nachfeilen der Unterbrecherkontakte werden auf Wunsch geliefert.

Schmirgelpapier oder Schmirgelleinen darf zum Reinigen der Kontakte nicht
verwendet werden, da es fasert.

Nach dem Feilen miissen die Kontakte nachgestellt werden, wie auf Seite 19
angegeben,

Sind die Kontakte vollstindig abgeniitzt, so miissen sie bei einer Bosch-Ver-
tretung oder einem Bosch-Dienst ausgewechselt werden.

Fett im Uebersetzungsgelriebe
und in den Kugellagern erneuern

Das Erneuern des Schmiermittels (verdiinntes Ambroleum) im Uebersetzungs-
getriebe und des Sonderkugellagerfetts (Tropfpunkt 1700 C) in den Kugel-
lIagern geschieht am besten bei einer Bosch-Vertretung oder einem Bosch-Dienst.

Bowdenzug am Scheinwerfer olen

An die beweglichen Teile des Bowdenzugs und des Abblendumschalters 514
(Bild 12) sind einige Tropfen Ol zu geben.

Storungen, ihre Ursache und Beseitigung

Stérungen an der Ziindung
I. Der Motor steht plétzlich still oder springt nicht an

Kabel von der Ziindkerze abnehmen und Kabelende in 2—3 mm Entfernung
gegen Masse halten, gleichzeitig Motor mit dem Kickstarter durchdrehen.
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Es springen Funken vom Kabel zur Masse iiber:

. Hochspannungskabel zwischen Spule und Ziindkerze beschiddigt (Masse-

schlufl) oder gebrochen. Abhilfe: Kabel ausbessern oder ersetzen.

. Zindkerze verrufit oder verslt, Abhilfe: Kerze reinigen oder auswechseln.

Es springen keine Funken vom Kabel zur Masse iiber:
Kabel wieder an die Ziindkerze anschlieflen.

. Beim Oeffnen zeigen sich keine Funken zwischen den Unterbrecher-

kontakten: Primirkabel gebrochen, beschidigt (Masseschlufl oder von
den Klemmen geldst). Abhilfe: Kabel erneuern, ausbessern oder fest-
machen, Batterie stark entladen oder vollkommen leer. Abhilfe: Sofort
simtliche Verbraucher abschalten und Motor nach lingerer Ruhepause
anwerfen, Batterie nachsehen und méglichst bald auf einer lingeren
Tagfahrt oder an besonderer Stromquelle aufladen. Der Fehler kann
auch an der Lichtmaschine liegen, oder es hat sich ein Kabel zwischen

Lichtmaschine und Batterie geldst, oder ein Kabel ist schadhaft (Masse-
schlufl).

Siehe auch ,,Stérungen an der Batterie”.

. Beim Oeffnen zeigen sich deutliche Funken zwischen den Kontakten:

Spule beschidigt (bei Bosch-Vertretung oder Bosch-Dienst nachsehen
lassen).

II. Der Mofor setzt bei hohen Drehzahlen aus.

1,

2.

Kontaktoffnung bei voll abgelenktem Unterbrecherhebel prifen; sie soll
0,4—0,5 mm betragen (Einstellen siehe Seite 19).

Elektrodenabstand der Ziindkerzen zu grofl; er soll 0,7 mm betragen.
Abhilfe: Abstand durch Biegen der Masse-Elektroden richtigstellen.

I[TLI. Motor setzt vereinzelt aus oder gibt nicht seine volle Leistung.

) K

b2

6.

Kerze verrufit oder verdlt. Abhilfe: Kerze reinigen oder auswechseln;
unter Umstinden Kerze mit niedrigerem Wirmewert verwenden.

. Elektroden der Kerze haben zu groflen Abstand. Abhilfe: Elektroden-

abstand durch Biegen der Masse-Elektroden richtigstellen (0,7 mm).

. Kerzenkabel gelockert oder beschidigt (Masseschlufl). Abhilfe: Kabel

festmachen, ausbessern oder erneuern.

. Unterbrecherkontakte verschmutzt oder oxydiert.

Abhilfe: Kontakte mit feiner Flachfeile reinigen und eben feilen (siche
Seite 20). |

. Oeffnung der Unterbrecherkontakte zu grofl oder zu klein. Abhilfe:

Kontaktdffnung richtigstellen (siehe Seite 19).

Oel- oder Benzindimpfe im Unterbrechergehiuse.

Abhilfe: Unterbrcchergehﬁusc ausblasen oder mit sauberem Lappen
reinigen,
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7. Zindspule beschidigt (bei Bosch-Vertretung oder Bosch-Dienst nach-
sehen lassen).

Das Aussetzen des Motors kann auch an falscher Einstellung des Ziind-
zeitpunkts liegen. Bei zu grofler Spitziindung wird der Motor zu heif}
und beschleunigt sich nicht, bei zu grofler Friihziindung klopft der
Motor, Abhilfe: Lichtbatterieziinder neu einstellen (siche Seite 4). Ge-
gebenenfalls nachsehen, ob Antriebselement sich gelockert hat.

IV. Explosionen im Vergaser.

Ursachen: Glihzindungen durch zu heifl gewordene Kerzen, kenntlich
an der blaflweiflen Farbe des Kerzensteins. Abhilfe: Kerze mit héherem
Wirmewert verwenden. Die Kerze kann auch fir den Motor richtig ge-
wihlt sein, erhitzt sich aber trotzdem zu stark, weil sie nicht fest
eingeschraubt ist oder der Dichtring vergessen wurde. Gliithziindungen
kénnen auch durch Oelkohle an der Kerze oder im Verbrennungsraum her-
vorgerufen werden. Abhilfe: Kerze reinigen, Verdlung verhiiten.

Stﬁrungcn an der Lic:htanlag{: kommen bei sachgemifler Wartung kaum
vor, Treten sie trotzdem auf, so sind zunichst die Leitungen nachzusehen.
Kabel mit schadhafter Isolation sind auszubessern oder durch neue zu et-
setzen.. Die Kabel kénnen sich von ihren Klemmen an der Lichtmaschine, im
Scheinwerfer und an der Batterie gelost haben und sind festzuzichen.
Durchgebrannte Glithlampen sind gegen neue auszuwechseln.

Sind die Leitungen, Kabelanschlisse und Glihlampen in gutem Zustand,
so priift man die Lichtmaschine dadurch, dafl man die Batterie abschaltet
(Umschalter 217 g (Bild 3) voriibergehend auf | Dyn” stellen), einen Ver-
braucher einschaltet und den Motor laufen lifit. Gibt die Lichtmaschine
keinen Strom, so ist der Lichtbatterieziinder an eine Bosch-Vertretung oder
einen Bosch-Dienst einzusenden.

Sollten beim Umschalten von Fernlicht auf Abblendlicht und umgekehrt

Storungen eintreten, so sehe man den Abblendumschalter nach (Seite 15,
,,Nachstellen des Bowdenzugs”),

Stf:irungﬂn an der Batterie sind bei genauer Befolgung der Behandlungs-
vorschriften kaum zu erwarten. Solche kénnen dadurch auftreten, dafl
bei abgenommenem Schutzdeckel Werkzeuge auf die offene Batterie gelegt
werden, die eine oder mehrere Zellen kurzschlieflen. Dies fithrt dann nicht
nur zu einer unerwiinschten Entladung, sondern ist fir die Zellen selbst
schidlich, da die Platten darunter leiden. Verschiittete Sdure ist sorgfiltig
wieder zu entfernen. Treten andere Stérungen auf, wie z B. Kurzschliisse
innerhalb einer Zelle, geloste Polkopfverbindunges, iLockern cinzelner Plat-
ten, Zerspringen der Vergufimasse der Zellen, Zerspringen der Hartgummi-
gefisse usw., so ist die Batterie an eine Bosch-Vertretung, einen Bosch-Dienst
oder eine Bosch-Batterichilfe einzusenden.

Bei vollstindigem Versagen der Batterie Umschalter 217 g (Bild 3) auf ,,Dyn”
stellen und Anlage mit Lichtmaschine allein betreiben, wie auf Seite 3

angegeben,
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Schaltbild

Die Riickleitung des Stroms erfolgt durch die Masse des Rahmengestells,
Die mit * bezeichneten Stellen miissen deshalb gute metallische Verbindung
mit dem Rahmen oder Motor haben.

AS = AnschluBplatte im Scheinwerfer LB = Biluxlampe

AU = Abblendumschalter {(im Scheinwerfer) LH = Hilfslampe

B = Battene M = Masse

D = Lichtbatterieziinder S4 = Abblendumschalter
H = Horn mit Horndrudcknopf
K = Kabelverbinder $9 = Sicherungshalter

L1 = Seitenlaterne S21 = Masse-Sammelklemme
L3 = Nummerlaterne Z = Ziindkerzenkabel

L5 = Ladeanzeigelampe Z 2 = Ziindspule

Fiir simtliche Leitungen (aufler Nummerlaternen- und Ziindkerzenkabel) Lack-
kabel von 1,5 mm? Litzenquerschnitt verwenden. Bestellzeichen NKA 14/15.

Ursere beiden Schutzmarken: BOSCH und @
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Bosch-Hauser u'ndBosch-Vertre'tunge:

Hﬂsflle-rdam C., N. V. Wlllem van Rijn, Kelzersgracht 171,
- Tel. 31308

Berlin-Charlottenburg 4, Robert Bosch A.-(., Verkaufsbliro
Berlin, BismarcksiraBie 71, Tel. C 1 Steinplatz 819!

Berlin S W 68, Eisemann-Werke A.-fi.. Zweigstglle Berlin,
Friedrichstrae 225, Tel © 9 sulcher 6646,

Breslau I, Eisemann-Werkg L. E,-:i:,;ﬁ“‘helle Breslau,
Hynigsplatz 5a, Tel 24551 BT %

Budapest V, Bosch Robert ko fel, tdrsasag Vicl-
ut. 22—24, Tel. 2-923-36 L:s'38- :

Buwdrzst 1, Leonida & Cie, S.A., 'Bd. Tache Jonescu 30-

o 42, Tel. 2/1881 und 2/1882

Danzig, Paul Richter, am Winterplatz, Tel. 27681

Frankfurt a. M., Robert Bosch A.-Q., Verkaufsbiiro Frank
furt a. M., Moltke-Allee 47-53, Tel. 70591

Genf, Robert Bosch S.A,, 78, R'1¢ de Lausanne, Tel. 261 4u

Hannover, Eisemann-"V~-ue -0, Zwelgstelle Hannover,
Mariensirafle 49, Tel. 2B651

Helsingfors, A.-R. Wall-id Hlltan, O./Y, Tel. 32963

Halna. Kh., Eiseman.

L 5

HKopenhagen N, H./S. Magneto, Jagtve] 155 D,
Tel. Central 13852

Leipzig O 5, Eisemann-Werke H.-Q., Zweigstelle Leipzlg,
Kapellenstr. 15, Tel. 62794 u. 62795

Luxemburg, Romain LecorsaisIng., Gran. rue51,Tel.20-73

Minchen, Eisemann-Werke A.-(i., Zweigstelle
Miinchen, Karlstrafe 42, Tel. 51782 u. 52566

Oslo, A.[S. Hutomagnet, Tollbodgati 26 Tel. 17115

Prag XII, Robert Bosch, G.m.b.H., . ache B,
Tel. 239-2-2/295-1-4 :
Soffa, Léon Ari¢ A.-G., Iskarstr. 2. Tel, 987 !

Stockholm, Hktiebolaget Robo, Birgerjarlsgatan 25,
Tel. Namenanrul

Stuligart W, Robert Fosch A.-G. veinaulsbure Stultgarg,
Selden-Strafie 26 Tel. 906 4¢ . :

Warschau, BE-TE-Hri, Marszalkowska 17, Tel, 554-60

Wien [X, Robert Bos. h, G.r L H., Spittelaver Linde 5,
Tel. A. 15-5-20 Serie .

Zagreb, Jugoslavische Indusirie und Handels A.-Q.,
Gunduliceva ul. 17, Tel. 2017, 2667

Mastrichter Strab.

1, Tek .-755

‘erke H.-(., Zweigstelle Kdln,

Zlrich 3, Robert Bosch R.-G., B-denerstr. 329, Tel. 57727

Bosch-Dienste in:

Aachen Coburg Haag (Hoiiand) Leipzig Pardubilz’ St Gallen

Aalen (Withg.) Coltbus Hagen i. W. Leitomischl Passau St. Morilz

Abo Darmstadi Halberstadi Liegniiz Pforzheim S1. Palien

Albor Debrecen Halle a. 5. Limburg a. L. Pilsen Stockholm

Allenburg Dessau HAalsingborg Lindau Plauen i, V. Stolp (Pommern)

Amersfoorl Derimond Hamburg 24 Linz a. D. Poprad Sfraubfnf! {Bayer..

Ansbach Drami..en Hamm Lippstadi Porio Sundspall

Apolda Dresden rieidelberg Locarno . P-lisdam Szeged

Aschaffenburg Dilsseldor; Heilbronn a. N. Lérrach HMoznan Tammerfors

Augsbdrg Duisbure ;}ﬁm' ﬂ;f:}nl%-ﬁf; Rathenow Jeplitz-Schivtu

: e “Sum s ; tschen .

Bad Mergentheim  Ebingen (WHbg)" i soppary (R.geb) Labec atibor O/S. Ll

Bamberg : Eissfiaah Hof .. saale Lugano-Cassara,e Ravensburg it

Basel i Elbin . Ingeistadi (Bayern) Luzern Re E;Sbg; = oatin

Baulzen 1. Sa. Frcchode Innsbruck Lipow Reichen fd - Trolik

E:_;r:::lh Erfart . Istanbul Maastricht gzﬂfﬂ‘;ﬂ P euill

Berlin N. 65 Essen a.d.Ruhr  J0nkoping Magd-weg Ried {m Innkrels «-apau (Opapa)

lin-Steglit Eflingen a. N. Kaiserslautern Mahr.-Osirau Bocerhel ! WOD 5

E‘rﬁ egiiiz Main  [arlsbad Mainz e f ¢§ i B

Earth Frankfurl a.ﬂdﬂg:*t Kariskrona Malms Rﬁf;ardam 7 g‘
i Frantfurt 0 Karlsruhe-Mhibg. Mannheim Rl ool o ik resnt

Biol Freiburg (Baden)  aristad Marionbad ~  Ro : .

A, Freiwaldau Kassel - Memmingen (Bay*  Saarbrilcke: e an
Bielefe 1d Fulda : Haltowitz Miskolc Salzburg G2l A0 Bad
ﬁﬂéﬂrﬂ ' Gablonz a. N. Ha:?bewen : Miththausen L.Th o peatie 1o , Waldshut (Baden)
Hﬂ ol Garmisch- Kie _ M.-Gladbach (K sna Eﬁf Oberpfalz
Burag Parvenkire™«n Rlagenfurt Minster I. W, Cohi= . 'LEH{[! d P
BM:[LI! aa Gelsiinge.. . a.51. Koblenz “Neu-Oellingem Inn ¢~ .. .. :'FHE”“ L Ll

'Prefib Gera-Reup Kéln a. Rh .. . Neuruppin e Vibor|
e TOOONIE ., Gieen Konigsberg 1, Pr. - Nordhausen +.1°  JH* ¢ ten 8
B?:::E welg Glasgow C 2 Konsianz a. B. ~  Norrropin, o e 'b&;._f" (W i
Biopii Gleiwitz Kosice (Haschau) - NfirJery - Lot - f &
Brinn derfngen Hrefeld Vyiregyle - i+ JHnher W ;ﬁ:ﬂ:‘

Budapest arlitz Krems a. D. __idense ; *: (al-B
Budejovice Ceske 2ieborg Kristlansand . “Qestersun- A rzbeve

(Budupels) Gatlingen La Chaux-de-Fonds ﬂ{]enhurg . “ eyl
Bdicssis Gotha Landau Oldenburg 1. 0 gl € %;'“"—" Sde.

yag Graz Landshuf Olom -1 * Ol...00. anang line
Chemnitz Groningen Lausanne Olfe. . enda Lwi. o .. Da.
Chur Gydr Leeuwarden Osna.ri ck Nief).. AT A

Lisie cffr Bosch-Dignste mit genauen Adressen auf 'erlangen.

Weltere Bosch-H3user, Bosch-Vertretungen und Bosch-Diens!. au allec ¥rioeren flitzes ar

ROBERT BOSCH A:G,*STUT G

a® - 2 [l
VTD-T™9868-13 (7. 36. 2000) A 5

J e

AR C



	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9
	10
	11
	12
	13
	14
	15
	16
	17
	18
	19
	20
	21
	22
	23
	24

